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INLEDNING

Det har ar historien om hur nagra brukspatroner och bergsmén i mitten av av
1800-talet slot sig samman for att forséka finna en l6sning pa de allt stérre
problemen med jarmmalmstransporterna i Bergslagen. Deras anstrangningar
kom sa smaningom att resultera i Nora Ervalla Jernvag (NEJ) - Sveriges forsta
f61r lokomotivdrift anlagda normalspariga jarmvéag for gods- och persontrafik -
som invigdes den 5 mars 1856.

Hur kom det sig da att jag valde att skriva om detta?
Idén fick jag nar jag p4 sommarlovet -93 laste en Maria Lang-deckare dar just
Nora - Ervalla jarnvég och historien runt den spelade en avgérande roll. Jag ville
gora ett arbete i historia, garma om nagon lokal foretéelse. Eftersom jag under tre
somrar jobbat i caféet pa Jérle station - Sveriges dldsta jarnvégsstation - som
ligger utmed just Nora Ervalla jarnvag, sa visste jag redan litegrand om amnet.
Jag bestimde mig alltsa for att skriva historien om Nora Ervalla Jernvdg - och
héir ar resultatet!



TRANSPORTPROBLEM 1 BERGSLAGEN

I Bergslagen har man sedan urminnes tider utnyttjat den jarnmalm som lagra-
des i berggrunden under jordens tillkomst. Under 1200-talet bérjade man
handla med jarnet inom landet, och s& smaningom bérjade man ocksa expor-
tera. Det var d4, nir jarnet skulle forslas fran Bergslagen ned till utskepp-
ningshamnarna i séder, som transportproblemen uppstod. Under sommaren var
man hanvisad till de befintliga naturliga vattenlederna, vilket kravde manga
besvirliga omlastningar och transport pa hastrygg mellan vattendragen. Vinter-
tid var det lattare, da forslades jarnet med hastdragna sladar over frusna sjdar
och myrar. Forst 1 mitten av 1600-talet borjade det byggas vagar som var lam-
pade for hastdragna vagnar. Dessa kunde anvindas dven sommartid, men fortfa-
rande var dock vintervigarna de basta och flitigast anvanda transportlederna.
_Denna hastforornas tid kom att vara i ungefar 200 ar.

Under tiden 8kade transportbehoven standigt. Vid mitten av 1800-talet rdknade
man med att det varje ar gick &t cirka 40 000 héstdagsverken for att frakta
malm, tackjarn, spannmél och andra varor fran gruvorna och bruken i Nora och
Lindes bergslager ned till utskeppningshamnarna - framst till Skebéck vid
Hjalmaren, strax intill Arebro. Det var bénderna utmed strackan som svarade for
transporterna, och kostnaderna for deras léner dkade ocksa for varje ar. Ar 1849
uppgick dessa till 60 000 riksdaler banco (rdr beo) per ar vilket utgjorde hela 75
% av jarnmalmens vérde vid gruvorna.

Dessutom, samtidigt som produktionen av bergslagsprodukter 6kade, blev
det allt svarare att fA tag i formén. Bénderna bérjade forlora intresset for
forkorslorna eftersom det laga skiftet, som genomférts i de flesta byarna i Berg-
slagen, medférde att de forlorade pa att vara borta fran hemmet. De {j dnade
béttre pa att vara hemma vid garden och bruka jorden. Brukspatronerna i Nora
och Linde blev nu tvugna att pa allvar forsoka finna en 16sning pa dessa pro-

blem.
KANALPLANER

Redan pa 1640-talet hade landshovdingen och riksradet Karl Bonde, som ocksa
var hogste chef for bergshanteringen i landet, planer pa att anldgga en kanalled
fran Jarle till Skebdcks hamn som ett sétt att 10sa problemen. Hans plan férut-
satte dock en sammanslagning av koporterna Lindesberg och Nora till en ny
stad, Jarla, som skulle ligga pa den plats dar vagen mot Lindesberg korsade
Arbogaan. Nora och Lindesbergsborna var dock alls inte intresserade av att flytta
till nagon ny stad, och planen gick darfor i stépet.

Ar 1842 togs dock saken upp pa nytt. Det var vid bruksdgarnas, inom Nora



och Lindes bergmastardéme, arliga sammankomst vid Hindersmaéssan i Orebro -
detta ar, som frherren till Boo, Hugo Hamilton, lade fram ett forslag pa en
kanalanldggning. Kapten C.O. Olivecrona hade gjort en utredning och utarbetat
forslaget pa uppdrag av initiativtagarna till det hela, brukspatron M.S. Wag-
strand pa 6vre Haddebo och riksdagsmannen och brukspatronen Anders
Wedberg pa Hammarby. Denna kanal skulle ga fran Norasjon med utnyttjande
av Jarlean, sjon Langen och Lillan fram till Skebick. Dess dimensioner skulle bli
ganska blygsamma - tolv fots bredd och fyra fots vattendjup - men kostnaderna
beraknades anda bli ganska betydande - cirka 600 000 rdr bco. S& mycket
pengar kunde man inte skaffa fram i bygden si man tillsatte darfor en kommmitté
som skulle arbeta vidare pa forslaget och ocksa ansoéka om statsbidrag till pro-
jektet. Kommittén vande sig ar 1844 till Kunglig maj:t med sin ansdkan.

Kunglig maj:t och Styrelsen 6ver allménna vig- och vattenbyggnader till-
styrkte ett statsbidrag p& 300 000 rdr bco, men riksdagen avslog det hela.
Brukségarna blev naturligtvis besvikna, men lat sig inte nedslas.

Under ar 1846 lit bergméstare C.O. Troilius i Nora gora nya undersok-
ningar som resulterade i ett nytt férslag som lades fram for bruksidgarna under
ett mote i april foljande ar. Forslaget géllde en kanalled mellan Jéarle bruk och
Arebro och kostnaderna for denna skulle bli 300 000 rdr. Brukségarna antog
forslaget och man ansokte nu for andra gangen om statsbidrag, men riksdagen

avslog ansodkan dven denna gang.

JARNVAGFORHASTKRAFT

Brukspatronerna tog dock inte detta andra avslag alltfor hart, for under tiden
hade ett nytt alternativ dykt upp. Det var bergmastare Troilius som kom med
idén att man istallet for batled skulle satsa pa en jarnvég for héstkraft. Dylika
projekt hade paborjats pd andra hall 1 landet, och efter att ha skaffat sig alla
erfoderliga upplysningar var Troilius pvertygad om att en sadan forbindelse
ocksa skulle vara lamplig mellan Nora och Orebro. Man skulle klara transpor-
terna med 2 - 3000 hastdagsverken per ar och man blev mindre beroende av
arstiderna eftersom kanalen ju skulle ligga tillfrusen om vintern.

Troilius lade fram sitt forslag for brukspatronerna och gvriga intressenter
vid Hindersmassométet i januari 1849. Greve A E von Rosen hade under forega-
ende ar utarbetat ett preliminart forslag till banlaggning (se nasta sida). Han
hade 14tit undersdka tre olika strackningar, och ansag den ostligaste, den sk
Torpalinjen, vara den lampligaste.
Greven beriknade kostnaden fér bananldggningen till ungefir 460 000 rdr bco.
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NORA Den skulle alltsa komma att bli billigare
4n en kanalled. '

s huwr Forslaget vann gehoér hos brukssocietet-
en och man beslét att bilda ett aktiebolag
sa snart man hade upprittat ett slutgil-
tigt byggnads- och kostnadsférslag.

Man ansokte hos Kunglig maj:t om stats-
bidrag pa 2000 rdr bco, vilket var vad
uppréattandet av byggnads- och

ST kosnadsférslaget berédknades kosta.

V.SUND
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AYAEKG SHAMMAR

Statsmakterna anslog halva summan,

Alternativa strickningar av jarnvagslinjen resten fick intressenterna sjélva bidra
Nora - Ervalla. med.

Tre manader senare var forslaget far-
digt och C.O. Troilius kallade intressenterna till ett nytt mote pa Orebro radhus.
Troilius redogjorde for sina berdkningar. Han hade funnit att banan méjligen
skulle kunna byggas nagot billigare an vad von Rosen hade kalkylerat med. Den
arliga bruttoinkomsten for jarnvagen berdknades till cirka 40 000 rdr bco vilket
skulle kunna ge aktiedgarna en rénta pa minst 4 %. Av det behovliga kapitalet
skulle en tredjedel eller 150 000 rdr bco tecknas kontant av intressenterna och
resten anskaffas genom lan och statsbidrag.

Ft')rslaget-antogs enhalligt och en provisorisk direktion valdes, bestdende av
dverste August Anckarswérd, Orebro, brukspatron Anders Wedberg, Hammarby,
landskamreraren J.F. Stenquist, Orebro, bergmastare C.O. Troilius, Nora, fd
generalpostdirektoren friherre Hugo Hamilton, Boo och riksdagsmannen Pehr
Pehrsson i Vassland.

Denna provisoriska direktion fick i uppdrag att:

- bereda aktieteckningens fortgang,

- lata skickliga ingenjérer gora ytterligaré undersdkningar och uppratta
fullstéhdiga kartor, detaljritningar och kostnadsférslag over hela jarn-
vigsbyggnaden,

_ vidta atgarder for expropriation av den mark som jamvégen skulle
komma att behdéva

- uppratta forslag till bolagsordning och senast till nasta Hindersmassa i
Orebro sammankalla aktieagarna till nytt sammantrade

En inbjudan till aktieteckning utfardades den 5 april. Aktieteckningen paborja-
des, men den gick trogt. Alla var overtygade om att jarnvagen behovdes och
skulle bli till stor nytta, men nar det géllde att slappa till pengar blev intressen-

terna lika forsiktiga som de férut varit entusiastiska. En jarnvag var ju nagot



alldeles nytt och oprovat, och att satsa kapital pa den innebar nagot helt annat
an att betala ut dven allt hégre loner till forbénderna.

Ar 1850 gick forbi utan att nagot namnvért hénde, och ndr intressenterna
méttes vid Hindersméassan 1851 hade den provisoriska direktionen bara att
meddela att man avaktade utgingen av dels aktieteckningen och dels av &ren-
dets behandling i riksdagen.

P4 forsommaren 1851 kom sa riksdagens svar. Man beviljade ett statslan
pa 150 000 rdr beco medan det kontanta bidraget stannade vid 75 000 rdr dvs
halva den begidrda summan.

Detta satte i alla fall fart pa aktieteckningen, och direktionen skickade den 9 juni
ut en ny inbjudan till aktieteckning, dar man poéngterade att bolagets ekono-
miska stéllning nu var vida béattre 4n forut. Man gjorde ocksa upp en forbattrad
driftskalkyl. Bruttoinkomsten for banan beriknades enligt denna bli 48 000 rdr
beo per ar istéllet for tidigare 40 000. Dessutom riknade man av olika orsaker
med en starkt 6kad trafik, vilket skulle kunna hoja brutto-inkomsten till hela 58
000 rdr. Nettoinkomsten skulle d& uppgé till ca 25 000 rdr.

LOKOMOTIVDRIFT ISTALLET FOR HASTKRAFTER

Emellertid hade nu en annan mojlighet uppenbarat sig for jarnvags-intressen-
terna. Man skulle satsa pa angdrivna lokomotiv istéllet for hastar som dragkraft.
Redan vid motet i april 1849 hade C.O. Troilius namnt att det "mojligen kunde
komma i fraga att begagna lokomotiver”. Men han visste da ingenting om skillna-
der i transportkostnader mellan lokomotiv och héstar, inte heller vad lokomotiv
kostade i inkép och underhall, och kalkylerade darfor endast med héastbana.

‘Efter att ha undersokt forutséittningarna for lokomotivdrift skrev dock
direktionen i sin nya inbjudan till aktieteckning att banan skulle komma att
byggas antingen for hastkraft eller angdrift. Kostnaden férmodades bli den-
samma vilket alternativ sem an valdes. Om valet skulle falla pa lokomotivdrift
tankte man anvinda sig av lokomotivtag lastande 200 - 300 skeppund, vilka
kunde koras med en hastighet av 20 km i timmen.

NORA OREBRO JERNVAGS AKTIEBOLAG

Pa sommaren 1851 holls ett lantbruksmoéte vid Brevens Bruk. Med pa detta mote
var flera representanter for jarnvagsbolaget, bla overste August Anckarsward och
friherre Hugo Hamilton. Dessa propagerade livligt for sitt foretag for att forsoka
fa nagra jarnvagsaktier salda. Men en trots att hertigen av Uppland, prins Gus-
taf, var narvarande och foregick med gott exempel genom att kopa tre aktier, sa
gav anstriangningarna en tamligen mager skord. Sammanlagt saldes endast
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tjugofyra aktier. Landshévdingen i Orebro, E.J. Bergenschold, som vél borde visa
Atminstone lite av intresse for lanets angeldgenheter, kunde inte formas att
teckna sig for en enda aktie.

1 september samma ar samlades sa aktiedgarna och den provisoriska direk-
tionen till ett mote i Orebro. Direktionen forklarade att dess uppdrag nu full-
gjorts i och med att Kunglig maj:t beviljat 1an och anslag och att civilingenjoren
Carl Tottie hade granskat byggnads- och kostnadsforslaget och funnit det helt
hallbart, aven om lokomotivdrift skulle komma att anvandas.

Sammankomsten konstiuerades sedan som bolagsstamma. Vid uppropet
befanns 92 aktier narvarande och 104 franvarande. Till de franvarande horde
prins Gustaf och kronprins Carl som tecknat sig for tre respektive tio aktier.
AktieAgarna band sig vid stamman for ett kontant tillskott pa 100 000 rdr bco,
och tillsammans med lan och anslag hade man dérmed lyckats skrapa ihop
3925 000 rdr bco. For de resterande 135 000 skulle man ta amorteringslan.
Styrelse valdes, i vilken kom att inga samma personer som ingatt i den proviso-
riska direktionen. Déarmed hade Nora Orebro Jermvigs Aktiebolag dntligen blivit
verklighet och Bergslagens transportproblem var nu pé god vig att fa en lésning.

VANTAN OCH FORBEREDELSER

Snart kom emellertid en ny faktor in i bilden som till viss del bromsade upp
utvecklingen. Det fanns némligen planer pa att anldgga en annan jamvég mellan
Koping, Orebro och Vanerhamnen Hult. Om dessa planer forverkligades skulle
den komma att berora strackan Ervalla - Orebro, alltsa en del av den stracka dar
banan Nora - Orebro var avsedd att dras. Innan man visste vad som skulle ske
kunde inte sa mycket utrattas pa denna stréacka.

Man koncentrerade sig istéllet pa forberedelserna for bananlédggning éver
strackan Nora - Ervalla. Denna del blev upphuggen och rojd till tio alnars bredd.
Kvarteret Ekorren i Nora inképtes, for att sedermera bli till stationsomrade. Man
begirde in offerter pa réls och lokomotiv fran England och annonserade i tid-
ningarna efter anbud pa sleepers. Léjtnanten Claes Adelskold anstalldes som
arbetschef. '

Under tiden fortsatte aktieteckningen. Denna hade tidigare nastan uteslu-
tande inriktats pa framst adliga brukspatroner och godsdgare. Nu sdkte man sig
iven nedat pa samhalls-stegen, och lyckades dérigenom fa trettiosex nya aktier
tecknade - framst av bergsméan, sexméan och ndmndeman.

Mojligheterna att erhalla lan undersoktes ocksd. Godsagare Fredrik
Sundler pa Vargarda - sedermera banbyggnadens entreprendr - undersokte
forhallandena i Géteborg. Déar fanns dock ingen som var beredd att anskaffa ett

1an fér Norabolaget eftersom summan var s3 liten att det inte skulle lona sig.



NORA ERVALLA JERNVAGS AKTIEBOLAG

I augusti 1851 rappoterade sa Anders Wedberg fran Stockholm att statsutskottet
hade tillstyrkt en statsgaranti for Koping - Hult-banan for rdntebetalning med
5% pa 5 000 000 rdr beo pa villkor att ett aktiebolag skulle bildas, som efter
fyrtio ar éverlamnade jarnvégen till staten. Detta godkéndes sedan av Riksdagen.

Wedberg och Troilius sag positivt pa beslutet, de ansag bada att
Norabolaget skulle vinna pa att inte behova bygga jarnvéagen langre &n till
Ervalla. Andra intressenter blev dock oroliga for hur det skulle ga med statsan-
slaget - skulle man fa behalla det i sin helhet eller inte?

Vid bolagsstdmman som holls i september samma ar beslutades det att direktio-
nen skulle halla 6gonen pa dessa nya problem och sa snart som méjligt borja
forhandla med det blivande Koping - Hult-bolaget.

Aktiesgarna i Norabolaget samlades sedan aterigen vid Hindersméssan 1852. De
hade da bla att besvara en skrivelse fran "Kongliga Jernvéags-kommittéen” som
ville veta hur representanterna for Norabanan skulle stalla sig till ett samgéende
med Koping - Hultbolaget.

Man svarade att nagot stallningstagande for narvarande inte var majligt,
dels for att Nora-banan 4nnu inte var koncessionerad av Kunglig maj:t och dels
for att Koping - Hultbolaget ju annu inte fanns till. Norabolaget ansag en foren-
ing av de bada banorna som sjalvklar, men om inte en tillfredsstallande
sverrenskommelse kunde traffas med Koping - Hult-bolaget ville Norabolaget
halla pa sin en gang av Riksdagen erhallna ritt att bygga hela banstrickan Nora
- Orebro. Under det foljande aret vantade Nora-bolaget pa att Koping - Hult-
bolagét skulle konstitueras. Under tiden l4t man greve von Rosen gora upp ett
nytt byggnads- och kostnads-forslag, denna gang foér en normalsparig loko-
motivbana fran Nora till Ervalla. Kostnaden fér denna berdknades till 413 000
rdr beo plus 60 800 rdr for den rullande materielen.

Sen holl sa dntligen Koping - Hults Jernvags Aktiebolag sin konstitu-
erande stamma i Goteborg i december 1852. Efter detta ingicks en overrens-
kommelse angaende de bada bolagens verksamhetsomraden. Norabolaget beslu-
tade att endast bygga strackan Nora - Ervalla och dndrade darfor i januari 1853
sitt namn till Nora Ervalla Jernvags Aktiebolag.

FREDRIK SUNDLER SOM ENTREPRENGR

Villkoret for Nora-bolagets fortbestand var att jarnvagen skulle borja byggas for
1853 ars slut. Det var nu darfor av storsta vikt att anskaffa det resterande erfor-



NORA ERVALLA JERNVAGS FORSTA STYRELSE

Anders Wedberg.
Styrelseledamot 1849-64

Greve August Anckarswérd
Styrelseledamot 1849-57,
ordf. 1849-52, vice ordf.
1852-57.

Friherre Hugo Hamilton.
Styrelseledamot 1849-71,
ordf.1852-71.

Carl Oscar Troilius. Pehr Pehrsson. Styrelse-
Styrelseledamot 1849-70. ledamot 1849-73.
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derliga kapitalet och att anlita en palitlig entreprendr. Aktiekapitalet i bolaget
sattes till 404 000 rdr beo, férdelat pa 6740 aktier a 60 rdr. Statsbidraget och
lanet pa sammanlagt 225 000 rdr fick bolaget behalla. Direktionen hoppades nu
pa att fa in ytterligare kapital genom att sélja jarnvagsaktier i England. Idén
hade man fatt fran Koping - Hult-bolagets engelske entreprendr, Mr Geo Burge.

Man gav greve von Rosen och grosshandlare C.F. Waern jr i Goteborg i
uppdrag att sondera terrangen i England. Deras rapport dérifran var dock foga
uppmuntrande. I England hade man sitt hotande krig med Ryssland att tdnka
pa och var inte intresserad av att spekulera i svenska jarnvégsaktier. Mr Burge
var visserligen villig att satsa kapital i projektet, men det var under forutsattning
att han fick bli entreprendér for banan. Han stillde dock upp sadana villkor att
han inte kunde komma ifraga for detta. Aktieagarna fick darfor lov att satsa ur
sina egna fickor och forséka lana for resten.

Man antog nu Fredrik Sundler,godsagare fran Vargarda, som entreprendr. Han
var en man med stora erfarenheter fran bro,- akvedukt- och jarmvagsbyggen mimn.

I juli 1853, innan kontraktet ens var fardigskrivet och styrelsen fortfarande
diskuterade mojligheterna att fa jarnvéagsbygget paborjat fore arets slut, satte
Sundler igang med banarbetet. Han lat schakta bort 1700 kubikfamnar jord och
grus vid Stora Mon, sex kilometer sydost om Nora. [ slutet av juli paborjades
grundliggningen fér magasinet vid Nora station och stationshuset i Jérle. For-
modligen var det Anders Wedberg som satte igang Sundler, det var i alla fall han
som genom sin inspektor Lars Andersson betalade ut pengar i férskott och ord-
nade med anskaffning av material till anldggningen.

Den 12:e oktober pabérjades s sjilva banarbetet vid Nora station, i direktionens
nérvaro och med fyrtio man som arbetskraft.

Sundlers kontrakt blev helt klart forst i november 1853. Enligt detta kon-
trakt skulle Sundler utféra alla arbeten, anskaffa allt material och bestrida alla
kostnader med undantag av "forberedande kostnader, jordlosen samt ingeniors-
och direktionskostnader”. For att klara detta skulle han kontant erhéalla en
summa av 208 000 rdr beo och 3810 aktier a 60 rdr, sammanlagt varda 228 600
rdr och med rattighet att erhalla 4 % preferensréanta av blivande inkomster av

jarmvégen. Dessa aktier skulle han silja i England eller annorstades.
FKONOMISKA BEKYMMER

Problem uppstod dock genast. I England gjorde krigsfaran det omojligt for
Sundler att realisera sina aktier, och redan forsta aret tvingades han lagga ut 20
000 rdr dver sina tillgangar. Han lamnade darfor banbygget ett tag for att forsoka
ordna upp sin ekonomi.

I mars 1854 var Sundler tillbaka och allt sag ut att ga bra med bygget. Fyra-



hundra man holls i arbete. [ borjan av april var femhundra man sysselsatta. Da
var man ocksa tvungen att anstilla en likare {or att se till arbetarnas hélsotill-
stand eftersom en koleraepedemi hotade att bryta ut.

I mitten av april rapporterace Lars Andersson att Sundlers tillgangar ateri-
gen var pa upphéllningen, men att han arbetade utomordentligt hart for att fa
det hela att ga ihop och formodligen skulle klara av att uppfylla sina ataganden.
Sundler sprang enligt Lars Andersson dagligen strackan Nora - Ervalla och
tycktes gora allt han formadde for att driva pa arbetet. Den 19 maj "bevand-
rades” hela jarnvégslinjen av den verkstdllande styrelseledamoten Pehr
Pehrsson, och han fann att arbetet dverallt "bedrevs med all mojlig raskhet”.

Entreprendr Fred-
rik Sundler. Foto-
grafi frin 1860-
talet.

I juni hade Sundler dock pa nytt dverskridit sina tillgangar. Aktierna gick
fortfarande inte att silja. Det sag alltsa morkt ut for honom, men han kampade
ofértrutet vidare och fick gott betyg for sitt arbete av kontrollanten och
ingenioren T.C. Watson.

[ bérjan av 1855 var det dock stopp f6r Sundler. Pengarna var helt slut och
bygget maste alltsd avbrytas om inte en ny tverrenskommelse kunde traffas
mellan Sundler och bolagsdirektionen. Direktionen kallade till bolagsstdmma
och for att klargéra situationen for aktiedgarna. Man férklarade att problemen
framst orsakats av att konjunikturen for jarnvags-aktier hade svangt drastiskt
vid den tidpunkt d4 kontraktet med sundler ingatts. Desutom hade bolaget blivit
bedraget i de férhandlingar som inletts med Koping - Hult-bolagets engelska
ledning. Alla férslag om en [6rening av de bada banorna hade helt avslagits.
Nagot bistand fran det hallet var alltsa inte att rdkna med.

En lJjusglimt fanns dock just da. Rals kxunde kopas i England billigare 4n pa
Aratal. Detta var ett tillfille man inte fick missa och man var tvungen att handla
snabbt. Situationen klarades upp genom att Sundler fick ett nytt och forbattrat
kontrakt dar bolaget dvertog materialinkGpen, Man tog ocksa ett banklan pa



e

150 000 rdr beo, och banbygget kunde darmed ga vidare.
DEN OLYCKSALIGA JARLEBRON

Vid Jarle uppfordes en bro dver Jérlean. Nar bron fardigstallts avsynades den av
statens ombud och provbelastades med etthundranittio skeppund. Bron séankte
sig en halv tum, men hojde sig igen sa snart tynden togs bort. Allting verkade
saledes vara i sin ordning och bron godkéandes for trafik.

Men s&, pa morgonen den 25 oktober 1855 kom drapslaget. Plotsligt stor-
tade hela bron ned i Jarlean! Olyckan orsakades av ett omfattande jordras
bakom brons norra landfaste. Grunden av lera och grus sjdpnk undan och den
norra bropelaren skots ett tiotal meter ut i 4n, kantrade och drog 1 fallet med sig
brons trikonstruktion. Strandbanken med flera trad foljde ocksa med ner i
vattnet.

Ingen ménniska kom till skada, men denna svara incident grusade definitivt alla
férhoppningar om att fa igang nagon trafik pa banan fore arets slut. Det enda
som kunde ge lite trost var att virket och stenarna kunde tas till vara for att
anvindas vid brons ateruppbyggnad.

Ingeniér T.C. Watson som ritat brokonstruktionen tog pa sig allt ansvaret for
olyckan. Entreprenér Sundler frikéindes helt - han hade byggt efter ritngarna
och gjort ett utmaérkt arbete.

Tva dagar fore jul samma ar mottes aktieigarna vid en extra stdémma dar
man beslutade att bygga en provisorisk bro bredvid den nedrasade. Detta for att
uppskovet med dppnandet av banan inte skulle bli alltfér 1angt. Dessutom fanns
inte heller néagra pengar tillgangliga for att upfora en ny permanent bro. Man
blev tvArtom tvungen att lana ytterligare 25 000 rdr for att kunna bygga klart
banan i sitt provisoriska skick.

KLART SPAR TILL NOR&A!

Pa varvintern 1856 var banbygget éntligen sa langt kommet att tdgset kunde
framforas inte bara mellan Nora och Ervalla utan ocksa via Koping - Hults jamn-
vég 4nda till Orebro.

Detta firades med ett speciellt invigningstag som den 5 mars fardades fran Ore-
bro till Nora och tillbaka. Den stora héndelsen refererades pa detta sétt i Nerikes
Allehanda:

” [ onsdags afgick fran Orebro till Nora lokomotivet "Oscar” medférande fyra passa-
gerarevagnar och tvenne vagnar for fraktgods. Jarmvédgsdirektionens héarvarande ledamo-

ter, sorn sjelfva deltogo i farden, hade inbjudit samtliga jédrnvdgsingeniorer dfuensom, sa

































































































































